ZIELONE Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

-

MAZOWSZE

Miejsce 12:

Warszawa, potudniowa strona pl. Trzech Krzyzy, przy koniczacej sie w tym miejscu drodze dla roweréw.

Cel badania:

Obserwacja jazdy rowerzystéw konczaca sie infrastruktura na pl. Trzech Krzyzy pod katem tego, czy kontynuuja jazde po przejsciu
dla pieszych i chodniku czy tez jada zgodnie z przepisami, jezdnia. Obserwacja kierunku, z ktérych nadjezdzaja rowerzysci jadacy
w relacji przeciwnej oraz jak sobie radza w miejscu, w ktérym infrastruktura traci nagle ciagtosc.

Termin badania i warunki pogodowe:

21 pazdziernika, godz. 16:40 — 17:40, temperatura 13,5 stopnia, sucho, i 10 grudnia godz. 7:45 — 8:45 temperatura 5 stopni, sucho,
stonecznie..

Schemat miejsca — istniejaca infrastruktura rowerowa:
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Rys. 1. Infrastruktura rowerowa na pl. Trzech Krzyzy. Kolorem czerwonym zaznaczono miejsce, w ktérym droga dla
rowerow sie urywa i nie ma kontynuacji w kierunku pétnocnym.

1.Kolor 76#ty = droga dla roweréw urywajqca sie przy wlocie na plac.

2.Kolor zielony = kontraruch na ul. Wiejskiej i Mokotowskiej.

3.Kolor niebieski obszar oznaczony jako ciqg pieszo-rowerowy.

Opis miejsca:

Potudniowa strona pl. Trzech Krzyzy to miejsce, w ktérym urywa sie droga dla roweréw, prowadzaca z kierunku potudniowego i
pozwalajaca dostac sie na Mokotéw, Sadybe, Wilanéw czy Ursynéw. Jest to wiec istotny szlak na rowerowej mapie Warszawy,
chetnie wykorzystywany przez rowerzystow dojezdzajacych z dzielnic potudniowych.

Niestety, na wysoko$ci pomnika Wincentego Witosa, droga dla roweréw urywa sie i aby kontynuowac jazde na péinoc, nalezy

zjechac na jezdnie. Manewr taki moze budzi¢ obawe wsérdéd mniej doswiadczonych rowerzystéw, gdyz jezdnia na pl. Trzech Krzyzy
posiada wiele pasow ruchu, a natezenie ruchu jest tam spore, zwtaszcza w godzinach szczytu, kiedy to tworza sie dos¢ duze korki.
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Zdjecia badanego miejsca:

Rys. 2. Widok na potudniowq czes¢ placu z jego potudniowo-zachodniego rogu, z okolic skrzyzowania ul. Hozej i ul.
Mokotowskiej..

Rys. 3. Przejazd rowerowy przez Al. Ujazdowskie, prowadzqcy na zachodniq czes¢ Alei i tqczqcy strefe oznaczonqg jako
ciqg pieszo-rowerowy z drogq dla roweréw biegnqcq na potudnie. Kolorem czerwonym zaznaczono koniec drogi dla
rowerow.
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Rys. 4. Widok na przejazd rowerowy przez Al. Ujazdowskie i na pl. Trzech Krzyzy w kierunku pétnocnym. Po prawej stronie
kolorem czerwonym zaznaczono koniec drogi dla rowerdw.

Rys. 5. Widok na pl. Trzech Krzyzy w kierunku pétnocnym, koniec drogi dla rowerow.
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Schemat miejsca - badane relacje:
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Rys. 6. Badane relacje — rézne kierunki, rézne zachowania.

Wyniki badania (liczby bezwzgledne oraz wybrane statystyki w %):

Zrodto i kierunek [ Nr relacji . 10 grudnia, wtorek, 7:45 - 8:45 10 grudnia, wtorek, 17:00 - 18:00 .
L podroézy na mapce e K M Razem K M Razem sy
1 lssN 1 Przez przystanek, chodnik, przej$cie do DDR 4 6 10 22 33 55 65
2a DDR, po jej urwaniu na jezdnig na wprost 5 20 25 12 11 23 48
20 DDR, po jej urwaniu na jezdnie, objazd jezdnig przy IG 6 14 20 0 1 1 21
4 Niepoprawnie jezdnig réwnolegle do DDR, dalej
poprawnie jezdnig 0 2 2 0 1 1 3
5 W ruchu ogdinym w lewo do Wiejskiej 0 2 2 0 0 0 2
6 Po jezdni placu w Mokotowskg 2 8 10 0 0 0 10
7a,b |W Hozg pod prad po jezdni lub po chodniku 2 5 7 0 0 0 7
podsuma: 19 57 76 34 46 80 156
1a Przez przystanek, chodnik, przejscie do DDR (N->S) 5 1 6 6 13 19 25
3a Jezdnig lub CPR, przez przejazd do DDR 4 7 11 3 13 16 27
3b Jezdnig lub CPR, dalej jezdnig w ruchu ogdinym 3 2 5 5 10 15
2 |IN->S Jezdnig lub CPR, dalej po chodniku po przeciwlegtej
3c stronie od DDR 2 1 3 0 0 0 3
6a Wyjazd z Mokotowskiej pod prad i na chodnik pod MG 1 2 3 0 0 0 3
8 Po chodniku pod IG, przez przejscie, po chodniku pod
pomnikiem, do DDR 0 6 6 0 0 0 6
podsuma: 15 19 34 14 31 45 79
Suma: 34 76 110 48 77 125 235
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Statystyka
Kobiety: 34,89%
Mezczyzni: 65,11%
Kontynuacja jazdy DDR -> chodnik K 14,47%
Kontynuacja jazdy DDR -> chodnik M 19,57%
Kontynuacja jazdy DDR -> chodnik razem 34,04%
Kontynuacja jazdy chodnik -> DDR K 4,68%
Kontynuacja jazdy chodnik -> DDR M 7,23%
Kontynuacja jazdy DDR z chodnika razem 11,91%
Jazda tylko DDR (ze zmiang strony ulicy) K 10,21%
Jazda tylko DDR (ze zmiang strony ulicy) M 21,70%
Jazda tylko DDR (ze zmiang strony ulicy) razem 31,91%
Jazda tylko po chodniku (ze zmiana strony ulicy) K 0,85%
Jazda tylko po chodniku (ze zmiang strony ulicy) M 1,28%
Jazda tylko po chodniku (ze zmiang strony ulicy) razem 2,13%
Jazda jezdnig ogétem: 10,21%

Obserwacje i wnioski z badania:

Badania zachowan rowerzystéw w potudniowej czesci pl. Trzech Krzyzy pokazato, ze brak ciggtosci infrastruktury rowerowej
(urywajaca sie w okolicy pomnika Witosa droga dla roweréw) biegnacej wzdhiz mato przyjaznej jezdni (kilka paséw ruchu, duza
liczba samochodéw w godzinach szczytu i korki) skutkuje niepozadanymi zachowaniami. Rowerzysci podazajacy w kierunku
péinocnym prébuja sobie jako$ radzi¢ — duza liczba os6b kontynuuje jazde przez przejscie dla pieszych, przystanek i po chodniku,
inni prébuja przedostac sie na zachdd przejazdem rowerowym i fragmentem ciagu pieszo-rowerowego, jeszcze inni radzg sobie jak
moga, korzystajac z chodnikéw, powierzchni wytaczonych z ruchu czy tez jada po prostu jezdnia.

Nadto, obserwacja zachowan rowerzystéw w tym miejscu pozwala na wyciagniecie wniosku, iz dostosowanie organizacji ruchu na
pl. Trzech Krzyzy do potrzeb rowerzystow jest sprawg istotng i pilng — plac ten stanowi swego rodzaju ,teleport” i utrudnia dojazd
do Al. Jerozolimskich, ul. Nowy Swiat i Traktu Krélewskiego, przy ktérym znajduje sie duzo celéw podrézy takich jak biura,
ministerstwa, lokale gastronomiczne, sklepy czy tez wydzialy Uniwersytetu Warszawskiego.

Podsumowanie wynikow statystycznych:

Udziat kobiet w og6lnej liczbie policzonych rowerzystéw w tym badaniu wyniést prawie 35%. Jest to warto$¢ zauwazalnie wyzsza
niz w wiekszo$ci opisywanych w niniejszym opracowaniu miejsc i stosunkowo niewiele nizsza niz udziat obserwowany w maju
2018, 19 (badania Stowarzyszenia KMR oraz Miasta): ok. 45%.

Na podkreslenie zastuguje konstatacje, ze w relacji poludnie-péinoc, w ktorej istnieje mozliwos$¢ przejechania przez plac jezdnig w
ruchu ogélnym, raptem 10,21% os6b decyduje sie na taki krok. Moze to wynikac¢ z faktu, iz jazda w ruchu og6lnym przez pl. Trzech
Krzyzy nie nalezy do najprzyjemniejszych — w godzinach szczytu plac zdominowany jest przez stojace w korku samochody
osobowe i autobusy, z ktérych spora czes$¢ skreca w ul. Ksiazecgq w kierunku wschodnim i zmieniajac pas ruchu na prawy
dodatkowo utrudnia ruch. Przejazd w kierunku ronda De Gaulle’a wymaga od rowerzystdw duzej uwagi i ostroznosci oraz
wykonywania slalomu miedzy duzq liczba samochodéw. Ten odcinek trasy potudnie-péinoc nie nalezy na pewno do atrakcyjnych i
bezpiecznych, stad tez wysoki odsetek os6b korzystajacych na pl. Trzech Krzyzy z chodnikéw (ponad 48%!).

Ponadto, zebrane dane statystyczne umozliwiaja na konkluzje stwierdzajaca, iz tego rodzaju luka w infrastrukturze rowerowej
powoduje dezorientacje rowerzystow i pewien chaos — obserwowane osoby niejednokrotnie zaskakiwaty sposobem jazdy, gdyz
kierowaly sie do celu podrézy raczej intuicyjnie najkrétsza droga, czesto ignorujac oznakowanie pionowe i poziome i poruszajac sie
chodnikami, a nawet pod prad ulica Hoza, niewyposazong jeszcze w kontraruch.
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