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Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

Miejsce 5:
Warszawa, pasy rowerowe na ul. Tamka i jej skrzyzowanie z ulicq Topiel.

Cel badania:

Weryfikacja zachowan rowerzystéw na ul. Tamka w celu sprawdzenia, czy rowerzysci jada legalnie pasami rowerowymi czy tez
chodnikami.

Termin badania i warunki pogodowe:

15 listopada godz. 16:55 — 17:55, temperatura 7 stopni, sucho, pochmurnie i 20 listopada godz. 7:40 — 8:40 temperatura 8 stopni,
sucho, pochmurnie.

Schemat skrzyzowania — istniejgca infrastruktura rowerowa:

.“‘

Rys. 1. Infrastruktura rowerowa na ul. Tamka przy skrzyzowaniu z ul. Topiel:
1. Kolor czerwony = jednokierunkowe pasy ruchu dla roweréw.
2. Kolor niebieski = dwukierunkowa droga dla rowerdw.

Opis miejsca:

Ul. Tamka to przedtuzenie opisywanej wczesniej ul. Swietokrzyskiej w kierunku wschodnim. Do maja 2013 roku jej jezdnia
skladala sie z trzech paséw dla ruchu ogélnego (dwoch w kierunku zachodnim, do centrum miasta i jednego w kierunku
wschodnim), kiedy do zmieniono organizacje ruchu. Polegata ona na utworzeniu paséw rowerowych i pozostawieniu po jednym
pasie dla ruchu ogélnego. Pasy prowadza w kierunku zachodnim do ul. Swietokrzyskiej, gdzie lacza sie z istniejaca tam
infrastruktura, sa takze polaczone z droga dla roweréw w ciagu ulic Topiel i Kruczkowskiego. Mimo swojej popularnosci, pasy
rowerowe sg do$¢ waskie, a na catej dlugosci odcinka od ul. Topiel do ul. Kopernika poprowadzone wzdhiz nich sq rynsztoki, ktére
dodatkowo zwezaja rowerzystom pole manewru.
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Od kilku lat pas rowerowy na ul. Tamka doprowadzony jest w kierunku wschodnim do drogi dla roweréw prowadzacej na bulwary
wislane oraz na most Swietokrzyski. Jest to istotny szlak rowerowy w centralnej czeSci Warszawy, czesto uczeszczany mimo dos¢
sporego przewyzszenia (ok. 23 m na odcinku 500 m) przy podjeZdzie pod ul. Tamka w kierunku zachodnim.

Zdjecia badanego miejsca:

Rys. 4. Pasy rowerowe na ul. Tamka, widok w kierunku wschodnim.
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Rys. 5. Badane relacje — kierunek wschod <-> zachdd, péinoc <-> potudnie oraz zachdéd - potudnie i zachéd - péinoc

Wyniki badania (liczby bezwzgledne oraz wybrane statystyki w %):

Rozwoju Spoteczenstwa Obywatelskiego ze srodkow Programu
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I Zrédio i kie.runek Nr relacji celreiaaa 15 listopada, 16:55 - 17:55, 7 st. C 20 listopada, 7:40 - 8:40, 8 st. C Ogétem
podrézy na mapce ’ K M Razem K M Razem
’ Most Swietokrzyski -> ul. Nowy Swiat
1 lE>w infrast’rukturq ] 4 16 20 12 36 48 68
1 Most Swietokrzyski -> ul. Nowy Swiat
chodnikiem 2 5 7 0 1 1 8
2 Centrum, ul. Nowy Swiat -> Praga Pin,
2 lW>E infrastrukturg (pasy? 9 69 78 7 27 34 112
P Centrum, ul. Nowy Swiat -> Praga Pin
chodnikiem 1 3 4 0 1 1 5
3 Centrum, ul. Nowy Swiat -> Mariensztat,
3 lwonN infrastrukturg (pasy’+ DDR) 1 0 1 0 0 0 1
3 Centrum, ul. Nowy Swiat -> Mariensztat,
infrastrukturg chodnik + DDR) 0 1 1 0 0 0 1
4 Centrum, ul. Nowy Swiat -> Solec, pas
4 lwoss rowerowy, DDR _ 2 7 9 2 2 4 13
4 Centrgm, ul. Nowy Swiat -> Solec,
chodnik, DDR 1 0 1 0 1 1 2
5 [IN<->8 4 Mariensztat <-> Solec, DDR 2 19 21 8 28 36 57
Suma: 22 120 142 29 96 125 267
Statystyka
Kobiety (%): 19,10%
Mezczyzni (%): 80,90%
Kobiety (liczby bezwzgledne): 51
Mezczyzni (liczby bezwzgledne): 216
Jazda chodnikiem pomimo infrastruktury K (%): 7,84%
Jazda chodnikiem pomimo infrastruktury M (%): 5,56%
Jazda chodnikiem pomimo infrastruktury K (liczby bezwzgledne): 4
Jazda chodnikiem pomimo infrastruktury M (liczby bezwzgledne): 12
Jazda chodnikiem pomimo infrastruktury ogétem (%): 5,99%
Jazda chodnikiem pomimo infrastruktury ogétem (liczby bezwzgledne): 16
Jazda po infrastrukturze, zgodnie z przepisami K (%): 92,16%
Jazda po infrastrukturze, zgodnie z przepisami M (%): 94,44%
Jazda po infrastrukturze, zgodnie z przepisami K (liczby bezwzgledne): 47
Jazda po infrastrukturze, zgodnie z przepisami M (liczby bezwzgledne): 204

Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

18



ZIELONE

g

MAZOWSZE

Raport z dzialania: Akcja Ewaluacja

Obserwacje i wnioski z badania:

Obserwacje zachowan rowerzystéw korzystajacych z infrastruktury rowerowej na ul. Tamka skupity sie przede wszystkim na
weryfikacji ile oséb korzysta z infrastruktury w tym miejscu oraz ile sposrdéd nich zdecyduje sie zrezygnowac¢ z jazdy pasami
rowerowymi i wybierze chodnik. Jak wspomniano wcze$niej, ul. Tamka charakteryzuje sie wzglednie duzym przewyzszeniem *23
m na odcinku 500 m), co dla starszych lub mniej wprawionych rowerzystéw i rowerzystek moze stanowi¢ pewna bariere, zaréwno
fizyczna, jak i psychiczna. Obawa przed np. utrata réwnowagi przy podjezdzie pod do$¢ strome wzniesienie przy jednocze$nie dos¢
duzym na tej ulicy ruchem samochod6w wydaje sie by¢ zrozumiata, cho¢ nie do korica uzasadniona. Wyniki badania pokazuja, ze
wiecej 0s6b korzystato z chodnika wtasnie w relacji wschéd -> zachéd (czyli ,,pod gérke”) niz w kierunku przeciwnym. Na uwage
zastuguje takze fakt, ze mimo iz ten odcinek infrastruktury rowerowej w Warszawie nalezy do wzglednie trudniejszych, to ogromna
wiekszo$¢ rowerzystéw i rowerzystek porusza sie w tym miejscu zgodnie z przepisami.

Podsumowanie wynikow statystycznych:

Udziat kobiet w og6lnej liczbie policzonych rowerzystéw w tym badaniu jest niewielki — to raptem 19%. Jest to warto$¢ ponad
dwukrotnie mniejsza niz udziat obserwowany w maju 2018, 19 (badania Stowarzyszenia KMR oraz Miasta): ok. 45%.

Ruch poranny zblizony jest do ruchu popotudniowego (125 do 142 oséb).

Jazda chodnikiem na ul. Tamka mimo istnienia paséw rowerowych zaobserwowano wsrod 8 rowerzystéw i rowerzystek w relacji
wschéd -> zachéd (,,pod gorke”). W przeciwnym kierunku przemieszczalo sie po chodniku 5 oséb. 3 osoby poruszat sie chodnikiem
w innej relacji.

Choc¢ kobiety stanowity raptem 19% policzonych oséb, to czedciej od mezczyzn wybieraly jazde chodnikiem — 7,84% z nich nie
korzystato z pas6w rowerowych wobec 5,56% mezczyzn.
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