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Miejsce:
Skrzyzowanie ulic Reymonta, Piastowskiej, Buszka.

Cel badania:
Weryfikacja zachowan rowerzystow po zmianie infrastruktury. W ciagu ulicy Piastowskiej

(kierunek: Btonia) zlikwidowano droge dla rowerdw i pieszych, wprowadzono pasy ruchu dla

rowerow na jezdni (w obie strony) oraz $luzy na skrzyzowaniu.

Termin badania i warunki pogodowe:
30 pazdziernika (Sroda) godz. 7:45-8:45 oraz 16:00-17:00. Temperatura powyzej 5 stopni, lekki

wiatr, bez chmur.

Schemat skrzyzowania i zaznaczone kierunki (relacje):
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Opis skrzyzowania:

Skrzyzowanie u zbiegu ulic Piastowskiej, Buszka i Reymonta. Ulica Piastowska (kierunek S)
obecnie posiada pasy ruchu dla roweréw (w obie strony) oraz sluze do lewoskretu w Buszka.
Wzdluz tego odcinka prowadzi réwniez chodnik (w formie asfaltowej alejki), ktory stuzy? jako
droga dla rowerow i pieszych (obecnie zlikwidowana). Zachodzi obawa, ze likwidacja utrudnita
jazde w pdéinocnym kierunku ul. Piastowskiej a nastepnie w Buszka (wymagany lewoskret na
skrzyzowaniu z sygnalizacja; poprzednio zjazd z drogi dla rowerow i pieszych bezposrednio w
Buszka, bez sygnalizacji). Ulica Piastowska (kierunek: N) nie posiada infrastruktury rowerowej i
ma bardzo niekorzystny przekroj (trzy lub cztery pasy ruchu). Ulica Reymonta posiada od dawna
pasy ruchu dla roweréw, cho¢ kiedy$ zlokalizowano wzdtuz niej jedna z pierwszych drog dla
rowerow w Krakowie. Obecnie uzupekiono ja o Sluze. Ulica Buszka jest waska, Slepo zakonczong
(dla aut) ulica o uspokojonym ruchu. Posiada $luze.

Zdjecia badanego miejsca:

Ilustracja 1: widok skrzyzowania, w glebi ul. Ilustracja 2: Wylot ul. Piastowskiej (N)
Reymonta

Ilustracja 3: Ul. Piastowska (S) z pasami ruchu, po prawej wylot
Buszka



Wyniki badania (kartogram):

30 pazdziernika, 7:45-8:45

30 pazdziernika, 16:00-17:00

Zrédto podrézy Cel, relacja K KwK M MwK Razem K KwK M  MwK Razem Statystyka
B+on!a chodnikiem 5 0 7 0 12 7 0 9 0 16 Kobiety: 30%
piastowska N chodnikiem Btonia pasem ruchu 2 0 1 0 3 3 1 1 0 5
Reymonta chodnikiem 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 Mesz - 70%
Buszka 0o oo 0 0o 1]o0 1 gaczyznt: o
Piastowska N jezdnia Btonia pasem ruchu 0 0 1 2 3 0 0 1 1 2 Bez kasku: 3206
- Buszka 2 0 2 2 6 4 0 4 1 9
- 0,
Reymonta chodnikiem Piastowska N jezdmia 0 0 0 0 0 0 0 2 0 2 W kasku: 18%
Btonia pasem ruchu 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 ) .
Reymonta jezdnig Buszka 4 | 1| 6 | 2 13 0] 2] 125 29 | |Prawidiowo: 55%
Piastowska N jezdnig 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 Nieprawidiowo: 15%
Blonia chodniki Buszka 1 0 1 0 2 3 0 3 1 7 Btonia chodnikiem: 88 os6éb
onia chodnikiem Piastowska N chodnikiem 2 1 3 1 7 1 0 8 2 11 Btonia pasem ruchu: 79 o0s6éb
Piastowska N chodnikiem 1 0 3 0 4 2 0 5 0 7
Btonia pasem ruchu Piastowska N jezdnig 1 1 1 3 6 0 0 2 5 7 Ruch popotudniowy 350
Buszka 1 2 1 0 4 2 1 2 2 7 wigkszy o: °
Btonia chodnikiem 4 2 12 1 19 3 0 10 1 14 K — kobiety
Btonia pasem ruchu 2 0 11 1 14 2 1 13 1 17 KwK — kobiety w kaskach
Buszka Reymonta jezdnig 6 1 17 3 27 4 0 14 4 22 M- meZcz_yz’ni )
Reymonta chodnikiem 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 MwK — mezczyzni w kaskach
Piastowska N chodnikiem 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 Jazda prawidiowa
[Razem | [31 ] 8 [ 66 [ 15| 120 |[ 42 | 5 | 91 | 24 | 162 | [Razem zmierzono: [282 |

Obserwacje na miejscu (przekazane przez osoby realizujace badanie):

Sluza z ul. Reymonta jest czesto wykorzystywana do jazdy na wprost, tzn. rowerzysci mijaja
oczekujace pojazdy i ustawiajq sie przed nimi, aby po zmianie Swiatel pojecha¢ prosto w ul.
Buszka. Sluzy (wszystkie trzy) nie s praktycznie wykorzystywane do skretu w lewo, natomiast
ulatwiaja przejazd prosto - rowery ustawiajg sie przed autami i ruszaja pierwsze ze skrzyzowania.
Wyjezdzajacy z ul. Buszka w prawo na pas ruchu dla roweréw bardzo czesto omijaja sygnalizacje
na wylocie ul. Buszka - skrecaja na kawatek chodnika, a z niego (korzystajac z wolnego miejsca)
wjezdzajq bezposrednio na pas ruchu dla roweréw. Podobne interesujace zachowania wykazuja
rowerzysci jadacy Piastowska na potudnie - zdarza sie, Ze korzystaja z odcinka chodnika, aby
przyspieszyc¢ i utatwi¢ wjazd na pas ruchu dla rowerow.

Whioski z badania:

Obecny chodnik wzdtuz ulicy Piastowskiej (dawna droga dla rowerdw i pieszych) jest wybierany
odrobine czesciej (88 osdb, 52%) niz wprowadzone przez tut. jednostke pasy ruchu dla roweréw
(79 0sé6b). Wiaze sie to z tatwiej dostepna relacja do/z Buszka, wygoda jazdy asfaltowa alejka oraz
na pewno z poczuciem bezpieczenstwa.

W ulicy Reymonta natomiast zdecydowana wiekszo$¢ oséb (94 na 113, tj. 83%) wybiera jazde
jezdnia (po pasach ruchu dla rowerow) niz chodnikiem. Alternatywa sa znacznie gorzej
utrzymane chodniki, przerywane wjazdami na parkingi i zjazdami indywidualnymi. Ruch aut w ul.
Reymonta jest mniejszy, niz wzdluz Piastowskiej.

55% badanych rowerzystow jechato na skrzyzowaniu i dojezdzie do niego prawidlowo, 45%
nieprawidlowo - jest to zwigzane gléwne z problemem ulicy Piastowskiej - brak infrastruktury lub
pasy ruchu dla roweréw w sytuacji, w ktorej nie sa one optymalnym sposobem prowadzenia ruchu
rowerow.

Pasy ruchu dla roweréw sprawdzaja sie w zalezno$ci od warunkéw na drodze. Wyznaczenie
pasow ruchu zamiast drogi dla rowerdw i pieszych moze pogorszy¢ warunki jazdy rowerem
(utrudni¢ skrecanie; pogorszy¢ poczucie bezpieczenistwa).



Podsumowanie wynikéw statystycznych:

Udziat ruchu kobiet 30%, co jest znacznie mniejszq wartos$cia, niz udziat obserwowany w maju
2018, 19 (badania Stowarzyszenia KMR oraz Miasta): ok. 45%. Prawdopodobnie jest to wpltyw
pogody. Udzial os6b w kaskach: 18%. Szacowany ruch to ok. 1500 roweréw na dobe (w
listopadzie!). Ruch popotudniowy jest wiekszy od porannego o 35%.



